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(54) Achsverfound eines Nutzfahrzeuges 

(57) Die Erfindung betrlfft einen Achsverbund eines 
Nutzfahrzeuges, miteinem luftgefederten, tenkbare Ra- 
der tragenden Achskorper (1), welcher in Fahr- 
zeuglangsrichtung durch Langslenker (2, 3) abgestutzt 
ist. Der Erfindung liegt die Auf gabe zugrunde, den Achs- 
verbund eines Nutzfahrzeuges hinslchtlich seines Mon- 
tageaufwandes und seiner Festigkeit zu optimieren. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
dass der Achskorper (1) eine Portalgestalt mit je Fahr- 
zeugseite einem Vertikalabsatz (4. 5) aufweist, dessen 
Fianke (6, 7) jeweils ein integrales Verbindungsglied (8, 



9, 10, 11; 48, 49, 50, 51) aufweist, welches mit jeweils 
einem am Langslenker (2, 3) vorgesehenen integralen 
Verbindungsglied (8, 9, 10, 11 ; 48, 49, 50, 51) in einem 
gemeinsamen Uberlappungsbereich (12, 13) von Achs- 
korper (1 ) und Langslenker (2, 3) zumindest f ormschlus- 
sig korrespondiert, wobei im Uberlappungsbereich (12, 
13) von Achskorper (1) und Langslenker (2, 3) mrtein- 
ander korrespondierende Bohrungen (14, 15; 16, 17) 
angeordnet sind, die zur Auf nahme von Achskorper (1) 
und Langslenker (2, 3) losbarmiteinanderverbindender 
Schraubverbindungen (18, 19) vorgesehen sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Achsverbund eines 
Nutzfahrzeuges, miteinem luflgefederten, lenkbare Ra- 
der tragenden Achskorper gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruches 1 . 

[0002] Aus der DE 297 1 3 996 U1 ist eine Vorrichtung 
zur Verbindung des Achskorpers einer Radachse eines 
Nutzfahrzeuges mit den Langslenkem einer Achsab- 
stutzung bekannt, bei dieser zwischen dem Achskorper 
und den Langslenkem jeweiis ein Stutzkorper vorgese- 
hen ist. Die Langslenker und der Achskorper sind durch 
Spanngiieder miteinander verspannt, wobei die Langs- 
lenker und die Stutzkorper uber Zwischenglieder in ge- 
genseitigem, formschlussigem Eingriff stehen. Als Zwi- 
schenglieder sind hierbei mehrere, in komplementaren 
Keilnuten eingreifende Keilglieder vorgesehen, welche 
rippenformig entlang den Langslenker verlaufen und 
sich uber einen GroBteil der lenkerparallelen Abmes- 
sung der Stutzkorper erstrecken. Die Keilglieder konnen 
einen integralen Bestand der Stutzkorper oder der 
Langslenker bilden. 

[0003] Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Achsver- 
bund eines Nutzfahrzeuges hinsichtlich seines Monta- 
geaufwandes und seiner Festigkeit zu optimieren. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die Merkmale des Anspruches 1 geldst. 
[0005] Durch die erfindungsgemaBe Losung ist ein 
Achsverbund eines Nutzfahrzeuges gegeben, dessen 
luftgef ederter, lenkbare Rader tragender Achskorper in 
Fahrzeuglangsrichtung durch Langslenker abgestutzt 
ist. Der Achskorper besitzt eine Portalgestaltmitje Fahr- 
zeugseite einem Vertikalabsatz, dessen Flanke jeweiis 
ein integrates Verbindungsglied aufweist. Dieses inte- 
grate Verbindungsgl led des Achskorpers korrespondiert 
zumindest formschlussig innerhaib eines gemeinsamen 
Oberlappungsbereiches von Achskorper und Langslen- 
ker, mit jeweiis einem am Langslenker vorgesehenen 
integralen Verbindungsglied. Hierbei sind im Ubertap- 
pungsbereich von Achskorper und Langslenker mitein- 
ander korrespondierende Bohrungen angeordnet, die 
zur Aufnahme von Achskorper und Langslenker losbar 
miteinander verbindender Schraubverbindungen vor- 
gesehen sind. 

[0006] Durch spezielle Ausgestaltung von Achskor- 
per und Langslenker ist demnach eine kompakte Ein- 
spannung von Langslenker am Achskorper ohne Ver- 
wendung zusatzlicher Bauteile gegeben. Die unter 
Formschluss selbststabilisierend miteinander verbun- 
denen Langslenker und Achskorper sind zusatzlich 
durch die Schraubverbindungen miteinander verbun- 
den. Infolge des Verzichtes auf ansonsten erforderf tehe, 
zusatzliche Adapterbauteile zwischen Langslenker und 
Achskorper kann der Achsverbund hinsichtlich seines 
baulichen Aufwandes in vorteilhafter Weise einfach und 
kompakt gehalten werden. Des weiteren ist durch die 
spezielle Gestaftung von Achskorper und Langslenker 
sowie deren Anordnung zusatzlicher Bauraum gewon- 



nen, wodurch die Anordnung eines gestaftoptimierten 
Panhardstabes anordnungsmaBig gunstig gegeben ist. 
Des weiteren ist durch formschlussige Einspannung der 
Langslenker am Achskorper eine ideale, wechselbela- 
s stungsunabhangige Verbindung beider Bauteile gege- 
ben. Es ist somit kein Spiel zwischen Achskorper und 
Langslenker gegeben und daher ein Ausschlagen der 
Achse wirksam unterbunden. Des weiteren kann durch 
die erfindungsgemaBe Ausfuhrung des Achsverbundes 
10 ein Stabilisator eingespart werden. 

[0007] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen die an den Flanken der Vertikalabsatze 
des Achskorpers und an den Langslenkem vorgesehe- 
nen integralen Verbindungsglieder durch jeweiis form- 
's schlussig miteinander korrespondierende Aufnahme- 
nuten und Einpassprofile gegeben sein, die entweder 
an den Flanken des Achskorpers oder an den Langs- 
lenkem gebildet sind. Die die integralen Verbindungs- 
glieder zumindest teilweise bildenden Flanken an den 
Vertikalabsatzen des Achskorpers konnen entweder 
fahrzeugauBenseitig oder fahrzeuginnenseitig dieser 
Vertikalabsatze gebildet sein. Die an den Langslenkem 
gebildeten integralen Verbindungsglieder sind dement- 
sprechend auBen- oder innenseitig der Langslenker an- 
geordnet. 

[0008] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen die an den Flanken des Achskorpers 
und an den Langslenkem vorgesehenen integralen Ver- 
bindungsglieder durch jeweiis formschlussig miteinan- 
der korrespondierende Keilvertiefungen und Keilnasen 
(Keilerhebungen) gegeben sein, die entweder an den 
Flanken des Achskorpers oder an den Langslenkem 
ausgebildet sind. Die entweder an den Flanken des 
Achskorpers oder an den Langslenkem vorgesehenen 
Keilvertiefungen konnen beispielsweise gruppen weise 
in bestimmten Keilfeldem zusammengefasst sein. Die 
mit den Keilvertiefungen formschlussig korrespondie- 
renden Keilnasen (Keilerhebungen) konnen an den In- 
nen-oderAuBenseiten der Langslenker oder an AuBen- 
oder Innenseiten der Flanken des Achskorpers vorge- 
sehen und entsprechend der Keilvertiefungen ebenfalls 
in Keilfeldem zusammengefasst sein. 
[0009] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann jede am Achskorper oder am Langslenker 
gebildete Aufnahmenut in in rem Nutgrund an einer am 
Langslenker oder am Achskorper gebildeten Anlage- 
konturanliegen. 

[0010] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen die Anlagekonturen von Achskorper 
und Langslenker zusatzliche, formschlussig miteinan- 
der korrespondierende Anlageprofile aufweisen, die 
durch Eintiefungen und Abragungen entweder am 
Achskorper oder am Langslenker gegeben sind. 
P>011] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann die am Achskorper oder am Langslenker 
gebildete Aufnahmenut horizontal vertaufende Nutflan- 
ken aufweisen, zwischen diesen eine obere und eine 
untere Anlageflanke des Langslenkers oder des Achs- 
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Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsvariante eines Achs- 
verbundes eines Nutzfahrzeuges von unten 
gesehen, 

5 Fig. 2 in perspektivischer Darstellung von schrag un- 
ten gesehen einen Achsverbund gemaB Fig. 
1, 

Rg. 3 in perspektivischer Darstellung von schrag 
io vome gesehen einen Achskorper eines Achs- 

verbundes gemaB Fig. 1 , 

Rg. 4 in perspektivischer Darstellung von schrag 
vome gesehen einen Langs lenker eines Achs- 
15 verbundes gemaB Fig. 1 , 

Fig. 5 ausschnittsweise eine zweite Ausfuhrungsva- 
riante eines Achsverbundes in raumlicher Dar- 
stellung von schrag unten gesehen, 

20 

Rg. 6 ausschnittsweise einen Langslenker eines 
Achsverbundes gemaB Fig. 5, 

Fig. 7 ausschnittsweise und in Seitenansicht einen 
25 Achskorper eines Achsverbundes gemaB Fig. 

5 und 



korpers formschlussig zur Anlage kommt. 

[0012] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 

findung kann der Vertauf der am Langslenker Oder am 

Achskorper gebildeten oberen und unteren Anlageflan- 

ke durch wenigstens eine Eindruckung unterbrochen 

sein. 

[0013] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen die Langslenker in ihrer Langsrichtung 
im wesentlichen durch ein Hochkantprofil profiliert sein. 
[0014] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen es Endbereiche der Langslenker sein, 
welche am Vertikalabsatz des Achskorpers formschlus- 
sig und losbar mittels Schraubverbindungen befestigt 
sind. 

[0015] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen die Endbereiche der Langslenker ge- 
genuber ihrem Hochkantprofil leicht gekropft und ver- 
dickt ausgefuhrt sein und fahrzeuge in warts oder fahr- 
zeugauswarts gerichtet die integrate n Verbindungsglie- 
der aufweisen. 

[0016] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen an den Hochkantprofilen der Langslen- 
ker StoBdampferhalter mittels Schraubverbindungen 
befestigt sein. 

[0017] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung konnen der Achskorper und die Langslenker 
Vollquerschnitte aufweisen. Des weiteren konnen der 
Achskorper und die Langslenker durch Schmiede- oder 
Gussteile gegeben sein. 

[0018] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper stirnseitig an einer ersten 
Fahrzeugseite eine Panhardstabanbindung aufweisen. 
[0019] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper stirnseitig an einer zweiten 
Fahrzeugseite eine Wegsensoranbindung aufweisen. 
[0020] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper endseitig jeweils eine 
Achsschenkelaufnahme und eine Wagenheberaufnah- 
me aufweisen. 

[0021] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper endseitig jeweils eine 
oberseitig an diesem angeordnete Luftfederanbindung 
aufweisen. 

[0022] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper in sein em Mrttelabschnitt 
niveautiefer als in seinen Endabschnitten ausgefuhrt 
sein. Des weiteren konnen die die Verbindungsglieder 
zumindest teilweise bildenden Ftanken an den Vertikal- 
absatzen des Achskorpers entweder fahrzeugauBen- 
seitig oder fahrzeuginnenseitig orientiert angeordnet 
sein. 

[0023] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Achskorper im Bereich seiner Endab- 
schnitte von den Langslenkem untergriffen sein. 
[0024] Nachstehend ist die erflndungsgemaBe L6- 
sung anhand in der Zeichnung dargestelfter weiterer 
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. 
[0025] In der Zeichnung zeigen: 



Rg. 8 in Seitenansicht einen Achsverbund gemaB 
Fig. 5. 

30 

[0026] In Fig. 1 ist von unten gesehen eine erste Aus- 
fuhrungsvariante eines Achsverbundes eines Nutzfahr- 
zeuges gezeigt. Der Achsverbund ist mit einem luftge- 
federten, lenkbare Rader tragenden Achskorper 1 aus- 

35 gestattet, welch er in Fahrzeuglangsrichtung durch 
Langslenker 2, 3 abgestutzt ist. Der Achskorper 1 weist 
in dieser Ausfuhrungsversion eine Portalgestalt mit ei- 
nem niveautieferen Mitteiabschnitt 1/1 und mit je Fahr- 
zeugseite einem niveau hoheren Endabschnitt 1/2, 1/3 

40 auf. Der Achskorper 1 weist im Ubergang vom Mitteiab- 
schnitt 1/1 und seinen Endabschnitten 1/2, 1/3 jeweils 
einen Vertikalabsatz 4, 5 auf, dessen AuBenflanke 6, 7 
jeweils ein integrales Verbindungsglied 8, 9, 10, 11 be- 
sitzt 

45 [0027] In dem in Fig. 1 bis Fig. 4 gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind die an den AuBenflanken 6, 7 des 
Achskorpers 1 und an den Langslenkem 2, 3 gegebe- 
nen Verbindungsglieder 8, 9, 10, 11 durch jeweils form- 
schlussig miteinander korrespondierende Aufnahme- 

so nuten 8, 9 und Einpassprofile 10, 11 realisiert. Hierbei 
sind die Aufnahmenuten 8, 9 an den AuBenflanken 6, 7 
des Achskorpers 1 und die Einpassprofile 10, 11 innen- 
seftig der Langslenker 2, 3 vorgesehen. Altemativ hier- 
zu ist es moglich, die Aufnahmenuten 8, 9 innenseitig 

55 oder auBenseitig an den Langslenkem 2, 3 und die mit 
diesen formschlussig korrespondierenden Einpasspro- 
file 10, 11 an AuBenflanken 6, 7 oder Innenflanken des 
Achskorpers 1 vorzusehen. 
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[0028] Die Langslenker 2, 3 sind an den AuBenflan- 
ken 6, 7 des Achskorpers 1 mit diesem in einem gemein- 
samen Uberlappungsbereich 12, 13 von Achskorper 1 
und Langslenker 2, 3 formschlussig und mittels 
Schraubverbindungen 18, 19 (Fig. 2) verbunden. In die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel sind es die Endbereiche 20, 
21 der Langslenker 2, 3, welche am Vertikalabsatz 4, 5 
des Achskorpers 1 formschlussig und losbar mittels der 
Schraubverbindungen 18, 19 befestigt sind. An den 
Langslenkem 2, 3 ist jeweils ein StoBdampf erhaiter 36, 
37 angeordnet. 

[0029] In einem anderen, hier nicht gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel konnen die Langslenker 2, 3 diegemein- 
samen Uberlappungsbereich e von Langslenker 2, 3 
und Achskorper 1 mit ihren Endbereichen 20, 21 uber- 
ragen. Des weiteren konnen die Langslenker 2, 3 an hier 
nicht mit Bezugszeichen versehenen, fahrzeugein warts 
gerichteten Innenflanken der Vertikalabsatze 4, 5 des 
Achskorpers 1 angeordnet sein. 
[0030] Unabhangig von der Ausfuhrungsart des 
Achskorpers 1 tragen die niveau hoher ausgefuhrten 
Endabschnrtte 1/2 1/3 des Achskorpers 1 Achsschen- 
kelaufnahmen 42, 43, an welchen Achsschenkel 54, 55 
gelenkig angebunden sind. Die Achsschenkel 54, 55 
sind fest mit Spurstangenhebel 60, 61 verbunden, wel- 
che gelenkig an einer gemeinsamen Spurstange 59 an- 
gebunden sind. 

[0031] Des weiteren ist in diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel der Achsschenkel 54 starr mit dem Lenkhebel 58 
verbunden, welcher endseitig uber ein Gelenk mit der 
Lenkstange 56 in Verbindung steht. Die Endabschnitte 
1/2, 1/3 des Achskorpers 1 weisen unterseitig Wagen- 
heberaufnahmen 44, 45 auf. Der Achskorper 1 weist in 
Fahrtrichtung gesehen stimseitig seines Vertikalabsat- 
zes 4 eine Panhardstabanbindung 41 zur Befestigung 
eines Panhardstabes 52 auf. Der hierzu gegenuberlie- 
gende Vertikalabsatz 5 des Achskorpers 1 weist in 
Fahrtrichtung gesehen stimseitg eine Wegsenso ran bin- 
dung 40 zur Aufnahme eines Wegsensors 53 auf. 
[0032] I n Fig. 2 ist der Achsverbund mit dem Achskor- 
per 1 und hieran formschlussig angeschlossener 
Langslenker 2, 3 in Perspektivdarstellung von schrag 
unten dargestellt . Die Vertikalabsatze 4, 5 des in Portal- 
gestalt ausgefuhrten Achskorpers 1 weisen die Flanken 
6, 7 auf, welche jeweils mit dem durch eine Aufnahme- 
nut 8, 9 realisierten integralen Verbindungsglied 8, 9 
versehen sind. Die Aufnahmenuten 8, 9 korrespondie- 
ren formschlussig mit den innenseitig der Langslenker 
2, 3 vorgesehenen integralen Verbindungsgliedem 10, 
11, welche in der hier gezeigten Ausfuhrungsversion 
durch Einpassprofile 10, 11 gegeben sind. 
[0033] In Fig. 4 ist ein in Fahrtrichtung gesehen reen- 
ter Langslenker 2 in perspektivischer Darstellung ge- 
zeigt. Der Langslenker 2 ist in seiner Langsrichtung im 
wesentlichen durch ein Hochkantprofil 34 gegeben. Der 
achsseitige Endbereich 20 des Langslenkers 2 weist 
gegenuber seinem Hochkantprofil 34 eine Krdpfung und 
Verdickung auf, welche fahrzeugeinwarts gerichtet das 



integrate Verbindungsglied, welches durch ein Einpas- 
sprofil 10 gebildet ist, tragt. Das Einpassprofil 10 ist mit 
einer oberen und einer unteren Anlageflanke 30 verse- 
hen, wobei beide Anlageflanken 30 im wesentlichen ho- 

5 rizontal verlaufen. Die Anlageflanken 30 des Einpas- 
sprofiles 10 korrespondieren formschlussig mit in Fig. 3 
gezeigten Nutflanken 28 der Aufnahmenut 8. Des wei- 
teren weist das Einpassprofil 10 eine Anlagekontur 24 
auf, welche mit einem in Fig. 3 gezeigten Nutgrund 22 

10 der Aufnahmenut 8 anliegend korrespondiert. Das Ein- 
passprofil 10 weist in dieser Ausfuhrungsversion zwei 
horizontal verlaufende Bohrungen 1 6 zur Aufnahme der 
den Langstrager 2 mit dem Achskorper 1 losbar mitein- 
ander verbindenden Schraubenverbindungen 18, 19 

15 (Fig. 1 , 2) auf. Des weiteren ist eine zusatzliche, zwi- 
schen den beiden horizontalen Bohrungen 16 angeord- 
nete Eintiefung 26 gegeben, welche mit einer in Fig. 3 
gezeigten, an der Flanke 6 des Achskorpers 1 gegebe- 
nen, zusatzlichen Abragung 27 formschlussig korre- 

20 spondiert. 

[0034] In einer hier nicht gezeigten Version konnen 
die Aufnahmenuten 8, 9 an den Endbereichen 20, 21 
der Langslenker 2, 3 und die Einpassprofile 10, 11 an 
den AuBenflanken 6, 7 des Achskorpers 1 gegeben 

25 sein. Die zusatzliche Eintiefung 26 kann ebenfalis an 
den AuBenflanken 6, 7 des Achskorpers 1 und eine zu- 
satzliche, mit der Eintiefung 26 korrespondierende Ab- 
ragung 27 (Fig. 3) kann an den Einpassprofilen 10, 11 
der Langslenker 2, 3 gegeben sein. Attemativ hierzu 

30 konnen diese Eintiefungen 26 und Abragungen 27 er- 
satzlos entfallen. 

[0035] In der in Fig. 4 gezeigten Version ist der Verlauf 
der oberen und unteren Anlageflanke 30 des Langslen- 
kers 2 durch eine EindrOckung 32 unterbrochen. Diese 
35 EindrOckung 32 kann 

im Falle der alternativen Anordnung des Einpas- 
sprofiles 1 0, 1 1 an den AuBenflanken 6, 7 des Achs- 
korpers 1 - an diesen Anlageflanken 30 gegeben 
40 sein. 

[0036] In Fig. 5 ist ausschnittsweise in einer perspek- 
tivischen Darstellung eine zweite Ausfuhrungsform des 
Achsverbundes gezeigt. Der den Achsschenkel 55 ge- 

45 lenkig lagemde, gegenuber dem Mittelabschnitt 1/1 ni- 
veauhoher angeordnete Endabschnitt 1/3 des Achskor- 
pers 1 ubergreift den unterseitig in einem gemeinsamen 
Uberlappungsbereich 19 losbar befestigten Langslen- 
ker 3. Der in dieser Version gezeigte Langslenker 3 

so weist an seiner der AuBenf lanke 7 des Vertikalabsatzes 
5 des Achskorpers 1 zugewandten Seite ats integrates 
Verbindungsglied 48, 49, 50, 51 untereinander angeord- 
nete Keilvertief ungen (48), 49 auf. Diese korrespondie- 
ren formschlussig mit an der Flanke 7 angeordneten 

55 Keilnasen (Keilerhebungen) (50), 51 . Altemativ hierzu 
ist es moglich, die formschlussig miteinander korre- 
spondierenden integralen Verbindungsglieder 48, 49, 
50, 51 dergestalt auf dem Achskorper 1 und den Langs- 
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lenkern 2, 3 anzuordnen, class die Keilvertiefungen (48), 
49 an den AuBenoder Innenflanken 6, 7 des Achskor- 
pers 1 und die Keilnasen (Keilerhebungen) (50), 51 in- 
nen- oder auBenseitig der Langslenker 2, 3 vorgesehen 
sind. Die Keilvertiefungen 48, 49 und die Keilnasen (Kei- 
lerhebungen) 51 sind in diesem Ausfuhrungsbeispiel in 
Gruppen zu Keilfeldem zusammengefasst. 
[0037] Bei der in Fig. 5, 6, 7, 8 gezeigten Ausfuh- 
rungsversion sind innerhalb des Anordnungsbereiches 
der Keilvertiefungen 49 im Langslenker 3 horizontale 
Bohrungen 17 (Fig. 6) zur Aufnahme von Schraubver- 
bindungen 19 (Fig. 5) vorgesehen, mittels dieser die 
Langslenker 3 mit dem Achskorper 1 verbunden wer- 
den. Der Achskorper 1 weist an seinen Endabschnitten 
1/2 , 1/3 oberseitig Luftfederanbindungen 46, 47 und 
unterseitig Wagenheberaufnahmen 44, 45 auf. 
[0038] In Rg. 7 ist der Achskorper 1 in seiner Seiten- 
ansichtdargestellt. Die Ausfuhrungsversion des hier ge- 
zeigten Achskorpers 1 weist an ihrer AuBenflanke 7 die 
Keilnasen (Keilerhebungen) 51 auf, welche mit den Keil- 
vertiefungen 49 des Langslenkers 3 formschlussig kor- 
respondieren. Innerhalb der Anordnungsberetche der 
Keilnasen (Keilerhebungen) 51 sind in dieser Version 
vier Bohrungen 1 5 mit Gewinde vorgesehen, welche mit 
den im Langslenker 3 angeordneten Bohrungen 17 
zwecks Aufnahme der Schraubenverbindungen 1 9 mit- 
einander korrespondieren. 

[0039] In Fig. 8 ist in Seitenansicht der mit den we- 
sentlichen Bauteilen ausgestattete Achsverbund ge- 
maB der zweiten Ausfuhrungsform (Fig. 5 bis Rg. 7) dar- 
gestellt. Der Langslenker 3 ist hierbei in einem gemein- 
samen Uberlappungsbereich 13 am Achskorper 1 mit- 
tels vier Schraubverbindungen 1 9 losbar bef estigt. 
[0040] Unabhangig von der Ausfuhrungsart des 
Achsverbundes weisen der Achskorper 1 und die 
Langslenker 2, 3 Vollquerschnitte auf. Der Achskorper 
1 und die Langslenker 2, 3 konnen durch Schmiede- 
oder Gussteile gefertigt sein. 



Patentanspriiche 

1 . Achsverbund eines Nutzfahrzeuges, mit einem luft- 
gefederten, lenkbare Rader tragenden Achskorper 
(1), welcher in Fahrzeuglangsrichtung durch 
Langslenker (2, 3) abgestutzt ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Achskorper (1) eine Portalge- 
stalt mit je Fahrzeugserte einem Vertikalabsatz (4, 
5) aufweist, dessen Flanke (6, 7) jeweils ein inte- 
grates Verbindungsglied (8, 9, 10, 11; 48, 49, 50, 
51 ) aufweist, welches mit jeweils einem am Langs- 
lenker (2, 3) vorgesehenen integralen Verbindungs- 
glied (8, 9, 10, 11; 48, 49, 50, 51) in einem gemein- 
samen Uberlappungsbereich (12, 13) von Achskor- 
per (1) und Langslenker (2, 3) zumindest form- 
schlussig korrespondiert, wobei im Uberlappungs- 
bereich (12, 13) von Achskorper (1) und Langslen- 
ker (2, 3) miteinander korrespondierende Bohrun- 



gen (14, 15; 16, 17) angeordnet sind, die zur Auf- 
nahme von Achskorper (1) und Langslenker (2, 3) 
losbar miteinander verbindender Schraubverbin- 
dungen (18, 19) vorgesehen sind. 

5 

2. Achsverbund nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die an Flanke (6, 7) und Langslen- 
ker (2, 3) vorgesehenen integralen Verbindungs- 
glieder (8, 9, 10, 11; 48, 49, 50, 51) durch jeweils 

10 formschlussig miteinander korrespondierende Auf- 
nahmenuten (8, 9) und Einpassprofile (10, 11) ge- 
geben sind, die entweder an der Flanke (6, 7) des 
Achskorpers (1) Oder an dem Langslenker (2, 3) 
ausgebildet sind. 

15 

3. Achsverbund nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die an Flanke (6, 7) und Langslen- 
ker (2, 3) vorgesehenen integralen Verbindungs- 
glieder (8, 9, 10, 11; 48, 49, 50, 51) durch jeweils 

20 formschlussig miteinander korrespondierende Keil- 
vertiefungen (48, 49) und Keilnasen (Keilerhebun- 
gen) (50, 51) gegeben sind, die entweder an der 
Ranke (6, 7) des Achskorpers (1) oder an dem 
Langslenker (2, 3) ausgebildet sind. 

25 

4. Achsverbund nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jede Auf nahmenut (8, 9) des Achs- 
korpers (1) oder der Langslenker (2, 3) in ihrem Nut- 
grund (22, 23) an einer am Langslenker (2, 3) oder 

30 am Achskorper (1) gebildeten Anlagekontur (24, 
25) anliegt. 

5. Achsverbund nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Anlagekontur (24, 25) von 

35 Achskorper (1) und Langslenker (2, 3) zusatzliche, 
formschlussig miteinander korrespondierende An- 
lageprofile (26, 27) aufweisen, die durch Eintiefun- 
gen (26) und Abragungen (27) entweder am Achs- 
korper (1) oder am Langslenker (2, 3) gegeben 

40 sind. 

6. Achsverbund nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Aufnahmenut (8, 9) des 
Achskorpers (1) oder des Langslenkers (2, 3) hori- 

45 zontal veriaufende Nutftanken (28, 29) aufweist, 
zwischen diesen eine obere und eine untere Anla- 
geflanke (30, 31) des Langslenkers (2, 3) oder des 
Achskorpers (1) formschlussig zur Anlage kommt. 

so 7. Achsverbund nach einem Oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeich net, dass der Vertauf deroberen und un- 
teren Anlageflanke (30, 31) des Langslenkers (2, 3) 
oder des Achskorpers (1) durch wenigstens eine 

55 Bndruckung (32) unterbrochen ist. 

8. Achsverbund nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche 1 bis 7, dadurch ge- 
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kennzelchnet, dass die Langslenker (2, 3) in ihrer 
Langsrichtung im wesentlichen durch ein Hohlkant- 
profil (34) prof iliert sind. 

9. Achsverbund nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- s 
kennzelchnet, dass es Endbereiche (20, 21) der 
Langslenker (2, 3 sind, die am Vertikalabsatz (4, 5) 
des Achskorpers (1 ) formschlussig Oder losbar mit- 
tels Schraubverbindungen (18; 19) befestigt sind. 

10 

10. Achsverbund nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Anspruche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Endbereiche (20, 21) der 
Langslenker (2, 3) gegenuber den Hochkantprofi- 
len (34) der Langslenker (2, 3) leicht gekropft und 
verdickt ausgefuhrt sind und fahrzeugein warts oder 
fahrzeugauswarts gerichtet die integralen Verbin- 
dungsglieder (8, 9, 10, 11; 48, 49, 50, 51) aufwei- 
sen. 

20 

11. Achsverbund nach einem oder mehreren dervor- 
angegangenen Anspruche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass an den Hochkantprofilen (34) 
der Langslenker (2, 3) StoBdampferhalter (36, 37) 
mittels Schraubverbindungen (38, 39) befestigt 25 
sind. 



6 



EP 1 270 282 A2 




7 



EP 1 270 282 A2 




8 



EP 1 270 282 A2 




9 



EP1 270 282 A2 



9 



10 



EP 1 270 282 A2 




11 



EP 1 270 282 A2 




12 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



Ul REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




